
Uber hundert Jahre sind vergangen, seit 1875 die ersten Teilabschnitte der
Muldentalbahn Glauchau-Wurzen, eine der landschaftlich schonsten siich-
sischen Eisenbahnlinien, in Betrieb genom men wurden. Die unter den da-
maligen technologischen Bedingungen und Moglichkeiten den groBtenteils
schwierigen topographisch-geologischen Verhiiltnissen meisterhaft angepaBte
gebirgsbahniihnliche Strecke fuhrt durch das tief eingeschnittene Tal der
Zwickauer Mulde, deren oft schroffe felsige Wandhiinge und Felsschluch-
ten der uber Klippen und Blocke schiiumenden Zuflusse eine ungewohnlich
romantische Landschaft bilden. Man glaubt sich in eine Gebirgslandschaft
versetzt, obwohl sich hier auBer dem breitgelagerten Rochlitzer Berg keine
Berge befinden. Auch der Streckenabschnitt GroBbothen-Grimma unt
Bf-Wurzen an dem sich erweiternden Tal der Vereinigten Mulde, die bis
Sermuth von 80 km Erzgebirgshang 58 ZuflUsse zwischen Zwickauer Mulde
und Bobritzsch mit 5531 Quadratkilometer Niederschlagsgebiet aufnimmt,
forderte wegen hiiufiger, folgenschwerer Hochwasser an vielen Stellen der
Trasse aufwendige BaumaBnahmen.
Wirtschaftsgeschichtlich stammt die Muldentalbahn aus der Periode des
dominierenden Privatbaues der Grunderjahre, einer Zeit grenzenlosen Pro-
fitstrebens, die aber zugleich mit dem enormen Anwachsen der Industrie
auch eine erhebliche Verdichtung des deutschen Eisenbahnnetzes brachte.
Das Bedurfnis nach Transportmitteln hiitte damals ohne die zahlreich gebil-
deten Aktiengesellschaften nicht befriedigt werden konnen. Allein in dieser
Zeit wurden in Sachsen uber 1 000 km Eisenbahnen gebaut, etwa ein Drittel
des heutigen Streckennetzes. Hohepunkt dieser Entwicklung war das Jahr
1875, als im Konigreich Sachsen 13 neue Eisenbahnlinien mit 458 km Strek-
kenliinge, und zwar 11 von Privatgesellschaften und 2 mit nur 35 km Liinge
vom Staat erbaute Bahnen in Betrieb genom men werden konnten. Ein-
schlieBlich der grenzuberschreitenden Streckenabschnitte betrug die Gesamt-
liinge der 1875 eroffneten privaten Eisenbahnen sogar 622 Kilometer.
Mit dem Bau der 82 km langen Muldentalbahn wurde ein dringendes Ver-
kehrsbedurfnis dieses industriereichen Gebietes mit seinerzeit fast 200000
Bewohnern erfullt. Um die Konzession fur die ursorunglich nordwiirts bis
Wittenberg mit Verbindung nach Berlin-Stettin (heute: Szczecin)-Ostsee
geplante Bahn war mehr als ein Jahrzehnt unermudlicher Agitationen und
ziiher Verhandlungen seitens des bereits 1860 gebildeten ersten Komitees,
der Vertreter der anliegenden Gemeinden und der Gesellschaft notig.
SchlieBlich erhielt die "Muldenthal-Eisenbahngesellschaft" nur eine Konzes-
sion fur den Streckenabschnitt Glauchau-Wurzen.
Die Muldentalbahn war nicht - wie viele andere Privatbahnen dieser Zeit
- ein Ergebnis der Konjunktur der siebziger Jahre nach dem "Milliarden-
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