Vorwort

Uber dreiBig Jahre lang konnte man den
Wismarer Schienenomnibus auf den weiten
Strecken der norddeutschen Klein- und Pri-
vatbahnen antreffen. Was uns heute als ldylle
erscheint, bedeutete fiir die Landbewohner
die haufig einzige Verbindung in die Stadt,
war fiir sie die Eisenbahn schlechthin. Den
Bahnen ermoglichte der Wismarbus in den
dreiBiger Jahren unseres Jahrhunderts die
Motorisierung der Personenbeférderung und
ihre Trennung vom weiterhin dampfbetriebe-
nen Guterverkehr. Allen politischen, wirt-
schaftlichen und technischen Verdnderungen
zum Trotz hat er so manche Strecke jahr-
zehntelang rentabel gehalten. Dafiir pflegten,
reparierten und modernisierten ihn seine Be-
sitzer, solange es ging.

Von Fremden wurde der Wismarbus nicht
selten beldchelt. Seine beiden Motorvorbauten
gaben ihm ja schlieBlich ein merkwiirdiges
Aussehen. Bei den Kleinbahnfreunden aber
stand dieser Urvater der Schienenomnibusse
schon von jeher im Mittelpunkt des Interesses.
Im Schrifttum taucht er deswegen auch immer
wieder auf. Bisher jedoch fehlte eine aus-
fihrliche Gesamtdarstellung. So entwickelte
sich die reizvolle Aufgabe, die zahllosen
Texte, Beschreibungen, Abhandlungen und
Hinweise zu sammeln, zu sichten, Wider-
spriche zu klaren und dieses Buch zu
schreiben.

Heute — uber vierzig Jahre nach der In-
dienststellung des ersten Schienenomnibusses
der Bauart Hannover — sind die meisten
Wagen bereits den Weg alten Eisens ge-
gangen. Keiner der wenigen Ubriggebliebe-
nen féhrt noch auf seiner angestammten
Strecke im planméBigen Personenverkehr.
Viele Bahnen sind ebenfalls nur noch Erin-
nerung. Auch von den Menschen, die ihn
erdachten, bauten, fuhren, reparierten oder
auch nur benutzten, leben nur noch wenige.
Es wurde also hdchste Zeit, von ihnen die
noch vorhandenen Bilder, Dokumente und
personlichen Erinnerungen zu erbitten und
flr die Eisenbahnfreunde festzuhalten.
Allen, die die vorliegende Arbeit unterstitzt
haben, sei an dieser Stelle herzlich gedankt.
Ein besonderer Dank gilt den Herren Otto
Korn und Hermann Ehlen von der Wilstedt-
Zeven-Tostedter-Eisenbahn und Gunther Bleis
von der Stadtblcherei Stade fiir die Be-
schaffung vieler schon verloren geglaubter
Unterlagen.
Dank gebihrt auch der Direktion der Eisen-
bahn-Verkehrsmittel-Aktiengesellschaft, die
die Veréffentlichung der Konstruktionsunter-
lagen gestattete, und vor allem dem Ver-
leger, der die Herausgabe dieser Arbeit liber-
nommen hat.
Stade, im Oktober 1976

Dieter-Theodor Bohimann
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