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1921-1936 29
Konkurrenten zu Schiene und Dampfloks wachsen
heran. Gewaltige Anstrengungen durch VerHinge-
rung der Lokdurchlaufe und Beschleunigung des
GUterverkehrs; Kesseldruck - und Zugkraftver-
grasserung. Starkere Achsbilder zur Abschaffung
der Doppeltraktion. Mehr Sicherheit durch Ein-
flihrung des automatischen Verkehrs. Bessere Aus-
nUtzung der vorhandenen Reserven bisheriger
Achsbilder wie Pacific. Mountain im Schnellzugs-
verkehr und Consolidation. Mikado im GUterver-
kehr. Vermehrtes Interesse an Dreizylindermaschi-
nen. Einfilhrung des Walzlagers im Dampflokbau.
Die Achsbilder Hudson und Northern werden zur
weiteren Beschleunigung des Schnellzugsverkehrs
eingefilhrt. Die Einrahmenbauweise findet in der
4-l2-2-Lok der (UP> ihren oberen Grenzwert. Die
Mallet-Lok wird systematisch verstarkt und erhalt
neue Achsbilder. besonders im Hin blick auf ha-
here Geschwindigkeiten. Rekordfahrten zur Ver-
besserung des Stadteverkehrs

1937-1950 .
Stromlinisierte Dampfloks kommen in Mode. Du-
plex-Bauart als neuer Loktyp der Einrahmenbau-
weise konnte nicht Uberzeugen. Dampfturbinen-
loks zwar flir den Langstreckendienst im Schnell-
verkehr geeignet. doch die grossen Gesellschaften
wenden sich der Dieseltraktion mit gekuppelten
Einheiten zu. Hahere Geschwindigkeiten auch bei
GUterzUgen notwendig. Letzte Vergrosserungen
der Mallet-Lok im Typ 4-6-6-4 und 4-8-8-4. Cab
ahead-Loks der <SP). Letzte Blilte des Northern-
Typ. Letzter Anlauf der <Penn) mit der Duplex-
bauart. Endgrasse des Texas-Typs bei <Penn) und

6anta Fe) erreicht. Die <C&O) entwickelt mit
Lima den Allegheny-Typ. Entstehung des «Loco-
motive Development Commitee» zur Entwicklung
der Gasturbinenlok mit Kohleverbrennung. Letzte
BlUte des Yellowstone-Typ bei <B&O). Grosstest
der <NYC): Dampf contra Diesel. <C&O) baut
Dampfturbinenlok «Chessie». <Penn) macht
Schluss mit Dampflok. <up) versucht noch einmal
eine Gasturbinenlokserie. <Santa Fb rettet noch
eine Zeitlang die Dampflok Uber die Olfeuerung.
<N& W) gibt der Dampflok den Vortritt und hebt
Elektrifizierung auf
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