Vorwort

Das Ruhrgebiet verdankt seine Bedeutung als eines
der groBten Industriezentren der Welt dem Steinkoh-
lenbergbau und der Eisen schaffenden Industrie, deren
Entfaltung in enger Beziehung zum Aufkommen des Ei-
senbahnwesens im Revier stand.

Im Anfang war es maBgeblich der Bergbau, der den
Charakter des Reviers pragte und im Laufe seiner Ent-
wicklung der Schwerindustrie die Basis fiir ihre Ansied-
lung und ihr stetiges Wachstum an der Ruhr schuf. Mit-
te des 18. Jahrhunderts waren den Zechengesell-
schaften in ihren Absatzméglichkeiten durch das Feh-
len leistungsfahiger Verkehrswege noch raumliche
Grenzen gesetzt. Der Kohlentransport vollzog sich in
primitivster Form auf dem Pferderiicken und spéter auf
der schiffbar gemachten Ruhr. Erst nach Einfiihrung der
Dampfkraft brachte der Bau der Eisenbahn entschei-
dende Anderungen fiir den Abtransport der Kohle mit
sich. So wurde die Geschichte des Massentransportes
der Ruhrkohle gleichsam Ausgangspunkt der Historie
des Eisenbahnwesens im Ruhrgebiet. Zunachst wurde
der Kohlentransport in der naheren Umgebung der
Schachtanlagen auf privaten Kohlenbahnen abgewik-
kelt. Bis zum regelmaBigen Fernverkehr war es aber
noch ein weiter Weg.

Als einer der eifrigsten Verfechter des Eisenbahnbaus
im Revier wurde der Industrielle und Politiker Friedrich
Harkort bekannt. Am 20. Méarz 1825 veréffentlichte erim
Hermann, einer der seinerzeit bedeutendsten westfali-
schen Zeitungen, den ersten Beitrag zu diesem Thema,
der Uberhaupt in der deutschen Presse erschien, den

Artikel »Eisenbahnen (Railroads)«. Weitere maBgebli-
che Beflirworter eines Eisenbahnnetzes im Ruhrgebiet
fanden sich im damaligen Vizeprasident der Rheini-
schen Eisenbahn, David Hansemann, und nicht zuletzt
im Freiherrn vom Stein, der in seiner Eigenschaft als
ehemaliger Oberbergrat die Verhaltnisse im Revier aus
eigener Erfahrung sehr gut kannte und spater den jun-
gen Harkort als vaterlicher Freund in seinen Bestrebun-
gen um den Bahnbau unterstiitzte und ihm mit Rat und
Tat zur Seite stand.

Trotz aller Anstrengungen und Bemiihungen schien
das Industriegebiet an der Ruhr auf die bereits im Si-
den und Westen des Landes bestehenden groBeren
Bahngesellschaften noch keine besondere Anziehung
auszuiiben, zumal zur damaligen Zeit die Attraktivitat
der Eisenbahn iberwiegend im Personen- und weniger
im Guterverkehr lag. Ein typisches Beispiel hierfur war
die Kodln-Mindener Eisenbahn, die mit ihrer Strecken-
flthrung durch das Ruhrgebiet zunachst eine glnstige-
re Trasse flir den reinen Durchgangsverkehr ihrer Per-
sonenzige nach Norden suchte, womit sie die infolge
des schwierigen Landschaftscharakters kostspieligere
Direktverbindung durch das Bergische Land umgehen
wollte.

Anders dagegen die Bergisch-Markische Eisenbahn,
die ebenfalls von Siiden kommend aus dem Bergi-
schen ins Ruhrgebiet vordrang, jedoch mit dem Vor-
satz, sich an den zu einem bllihenden Geschéft sich
entwickelnden Kohlentransporten zu beteiligen. Dar-
aus resultiert auch die Tatsache, daB3 im Jahre 1858 die
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