
Unter Beibehaltung des Anliegens der Autoren, in knapper
Form iiber die StraBenbahnbetriebe sowie iiber kulturelle und
verkehrsgeschichtliche Besonderheiten inder jeweiligen Stadt zu
berichten, liegt nun der dritte Band vor, der die StraBenbahnbe-
triebein der deutschen Hauptstadt Berlin, in Brandenburg und in
Mecklenburg- Vorpommem vorstellt. Mit Eberswalde ist auch ein
reiner Obusbetrieb vertreten, wiihrend in Potsdam zwar bis vor
kurzem sowohl StraBenbahn als auch Obus zu finden waren,
letzterer aber am 16. Januar 1995 (voriibergehend?) eingestellt
wurde.

Mit Berlin war einer der umfangreichsten deutschen StraBen-
bahnbetriebe zu behandeln. Mit Riicksicht auf den zur Verfiigung
stehenden Platz und auf die bereits vorhandene umfangreiche
Spezialliteratur zu dieser Stadt muBte hier ein KompromiB hin-
sichtlich der Detaildarstellung gefunden werden.

Die Auswirkungen derrasanten politischen Veriinderungen auf
die Umbenennung yon StraBen und Pliitzen fiihren auch gegen-
wiirtig noch zu Namensiinderungen bei Haltestellen und (beson-
ders im Bereich der Berliner S-Bahn) auch BahnhOfen.

Dank derZusammenarbeit mit den Verkehrsuntemehmen und
StraBenbahnfreunden wurden die vorliegenden Angaben auf den

Stand yon Friihjahr 1995 gebracht. Fiir die Durchsicht sind die
Autoren besonders dankbar:

Berlin
Brandenburg
Cottbus
Eberswalde
Frankfurt (0)
Potsdam
Rostock
Schwerin
Schoneiche
Strausberg
Woltersdorf

- Herm Ivo Kohler, Berlin
- Herm Helmut Respondek, Brandenburg
- Herm Ullrich Thomsch, Cottbus
- Herm Klaus Reichenbach, Plauen
- Herrn Polski, Frankfurt (Oder)
- Herm Georg Dukiewicz, Potsdam
- Herm Frank Moller, Rostock
- Herm Matzkei, Schwerin
- Herm F. K. Kietzke, Schoneiche
- Herm Ivo Kohler, Berlin
- Herm F. K. Kietzke, Schoneiche

Berlin

Die Wiedererstehung historischer Gebiiude und anderer Se-
henswiirdigkeiten, aber auch Veriinderungen in der Verkehrsmit-
tel wahl (Modal Split), der Netzgestaltung und dem Wagenpark
des Offentlichen Personennahverkehrs werden zu gegebener Zeit
eine Aktualisierung dervorliegenden Broschiire sinnvoll erschei-
nen lassen.

Fiir Hinweise und Ergiinzungen ausdem Leserkreis sind Verlag
und Autoren schon jetzt dank bar.

Der Vrsprung Berlins lag in den Fi-
scherdorfem Kolin und Berlin. Beide ent-
standen an einer Furt durch die Spree: Das
am Iinken FluBufer liegende Kolin wurde
1237, das am anderen Vfer liegende Berlin
1244 erstmals urkundlich genannt. 1307
schlossen sich beide Orte zusammen. Bis in
das 13. Jahrhundert behauptete sich die
Stadt gegeniiber ihren Landesfiirsten, den
Hohenzollern, und konnte ihnen immer
mehr Rechte abringen. Innere Kiimpfe, die
1442 zu einer Revolte gegen den Rat fiihr-
ten, schwiichten jedoch die Position der
Stadt, die sich Kurfiirst Friedrich "mit den
eisernen Ziihnen" unterwerfen muBte. Der
Hohenzollerngraf Friedrich II. lieB 1443
ein SchloB bauen und machte Berlin zu
seiner Residenz. Der dreiBigjiihrige Krieg
warf die Stadt in ihrer Entwicklung zurUck
und reduzierte die Einwohnerzahl yon
14.000auf7.500. Vnterdem "GroBen Kur-
fiirsten" (1610-1688) gab es wieder einen
Aufschwung. Berlin wurde zur Festung
ausgebaut und planmiiBig erweitert (Fried-
richswerder, Dorotheenstadt). Vnter Fried-
rich dem GroBen entwickelten sich Manu-
fakturen, Handel und Ansiitze der Indu-
strie. Seit \70\ lieBen sich die Kurfiirsten
zu Konigen kronen. Das SchloB wurde urn
mehrere Hiigel erweitert, und die Bauten
am Lindenforum entstanden.

1m 19. Jahrhundert wuchs Berlin bedeu-
tend an und entwickelte sich zum Zentrum
der Industrie und des Verkehrs. Klassizisti-


