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Dampflokomotiven
Die LRE erhielt zur Betriebseroffnung am 1. November 1899 yom Hersteller Krauss, Miinchen,
drei Dampflokomotiven yom Typ Bn2t der Spurweite 1000 mm. Die Maschinen erhielten
die Fabrlknummern 4149-4151
und
die Betrlebsnummern 1-3 (Kastenliinge 4000mm, Kastenbreite 2150mm)

Die Bestellung fUr die Lokomotiven war noch durch die Gesellschaft m. b. Haftung fur die
Erbauung der LRE ergangen.

1903 wurde eine vierte Lokomotive gebraucht beschafft. Diese war bis 1912 vorhanden. Laut
unbestiitigten Angaben soli noch eine fUnfte Lokomotive existiert haben.

Bereits zum Anfang war der Spitzname «BOschelesbahn» im Umlauf. Dazu kam es, weil die
Lokomotiven jeweilen mit ReisigbOscheln, einer Spezialitiit Eningens, angefeuert wurden.
Diese Lokomotiven standen bis 1912 im Betrieb. Die Elektrifizierung war bis im Juli abge-
schlossen. Was mit Ihnen danach geschah, ist uns leider nicht bekannt. Es herrscht die
Meinung vor, dass wiihrend des Zweiten Weltkriegs die Lokomotiven zur Schuttbeseitigung
auf Triimmerbahnen in Stuttgart eingesetzt waren. Trotz intensiver Bemiihungen waren keine
weiterfiihrenden Angaben zu finden.
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Belwagen

Auf Betriebsbeginn 1899 waren zehn Beiwagen und ein GOterwagen Nr. 51 vorhanden. Sie
wurden yon der gleichen Bauunternehmung bei der Waggonfabrik AG Rastatt bestellt und
zum Eroffnungsdatum geliefert. Sie erhielten die Betriebsnummern 1-10, obwohl die drei
Dampflokomotiven bereits die Nr. 1-3 belegten. Die Wagen dieser Serie waren weitgehend
identisch; sie besassen folgende Abmessungen:

Kastenliinge 5650mm Kastenbreite 2150mm Hohe OberSchienenoberkante 3025mm
Gewicht 3,5 t Sitzpliitze 12 im Wagen, vier Plattform-Sitzplatze.
Die Stehpliitze wurden auf 22 beschriinkt, gemiiss der seinerzeit vorgeschriebenen Flache
pro Fahrgast wurde diese Zahl auf 32 erhoht, wahrscheinlich nachdem die Plattformen ver-
kleidet wurden. Sie aile besassen bei der LRE offene Plattformen. Diese wurden anlasslich
eines Umbaues fUr den elektrischen Betrieb verschalt. Die zweiachsigen Beiwagen sind
dann auch bei der elektrischen Strassenbahn Reutlingen wahrend langer Jahre verblieben.
Die Anpassung an den elektrischen Betrieb erfolgte in Neuffen.

Die Beiwagen Nr. 2 und 6 sind als Museumswagen erhalten geblieben. Nr. 2 steht derzeit im
einstigen Gaswerk der Stadtwerke Reutlingen, die Nr. 6 im Museum Marxzell, Landkreis
Karlsruhe. Der Wagen Nr. 1 wurde im September 1955 in Reutlingen verschrottet. Nr. 3 im
Marz 1957, und die Nr. 7 folgte im Mal. Der Beiwagen Nr. 4 wurde erst im Marz 1975 ver-
schrottet, wiihrend die Nr. 5 dieses Schicksal bereits im Januar ereilte. Die Nr. 8 ist im Juli
1956, die Nr. 9 und 10 im Juli 1958abgebrochen worden.

Zu erwiihnen bliebe noch, dass die Personenbeiwagen der einstigen Dampfbahn meist noch
zu Arbeitswagen umgestaltet wurden. So die Nr. 2, 4, 5 und 6. Man beachte das Kapitel Ober
die Arbeitswagen.

1899 ist auch ein Geplkkwagen mitgeliefert und in Betrieb genommen worden. Man beachte
auch das alte Foto des Depots Eningen. Er sah aus wie ein geschlossener Giiterwagen. Noch
einige Zeit war der zweiachsige Gepiickwagen auch bei der elektrischen Strassenbahn zu
beobachten, wobei die offenen Plattformen bei der Umstellung beibehalten wurden. Jedoch
ist der weitere Verbleib unbekannt.


