Abb. 2: Die Mainzer Sudbricke im Ursprungszustand ca. 1870
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Abb. 1 (Titelbild): Auffahrt auf die Sudbricke mit den bis zum Zweiten Weltkrieg vorhandenen neugotischen Portalen

Vorwort der Redaktion

, Technische Archaologie"” scheint in unserer Zeit neben
die bisherige klassische Archaologie zu treten. Ein erfreu-
licher Vorgang. So muBte es reizvoll erscheinen, einmal
den Eisenbahnanlagen einer Stadt nachzugehen, zu se-
hen, was daraus im Laufe der Zeit geworden ist. Vorteilhaft
fur dieses Spezialgebiet ist, daB keine ,Rekonstrukti-
onen” — die manchmal umstritten sind — vorgenommen
werden missen, weil meist doch irgendwo eine alte Abbil-
dung oder — ein besonderer Gliucksfall — gar ein Foto aus
der Entstehungszeit vorhanden ist. Allerdings blieb eine
traurige Erfahrung nicht erspart: Auch frithere technische
Denkmaler haben unter Unvernunft und Kriegszerstorun-
gen gelitten. Manchmal lieB sich der Standort nur noch
ahnen, gelegentlich istaber doch geniigend alte Substanz
erhalten, manches erlebte eine neue Nutzung.

Bedauerlich fur Mainz ist, daB die alten Fotobestande
durch die Bombenangriffe arg dezimiert wurden. So
muBte — trotz allen Suchens — manches offen bleiben.
Vielleicht — und das ist eine vage Hoffnung — findet sich
noch einiges in Privatsammlungen. Insofern soll diese
Arbeit, die als Facharbeit im Leistungskurs Geschichte am
Maria-Ward-Gymnasium entstand, eine Anregung sein,
weiter zu forschen.

Es wurde versucht, die alten Fotostandpunkte wiederzu-
finden, was nicht immer gelang: Teilweise ist die Um-
gebung der Objekte durch Bebauung oder hohen Be-
wuchs stark verandert, ja unzuganglich geworden. Die
,Panorama-Aufnahmen” sind ein Versuch, die Ausdeh-
nung eines Objektes bildhaft zu verdeutlichen. Der Text-
teil wird bewuBt kurz gehalten, um dem Bild — auch dem
Detail — genugend Raum zu geben.

Foto: Stadtarchiv Mainz

Als zeitlicher Rahmen fir den Begriff ,frihe Eisenbahn-
anlagen” wurde die Zeit vom Entstehen der ersten Bahn-
hofe bis zur Einweihung der Kaiserbricke 1904 genom-
men, weil damit die im wesentlichen noch heute vorhan-
dene Eisenbahnstruktur in Mainz geschaffen war. Es
hatten sich auch andere zeitliche Einschnitte machen
lassen, z.B. Ubernahme der Ludwigsbahn durch die
preuBisch-hessische Eisenbahnverwaltung oder die Ein-
weihung des neuen Hauptbahnhofs 1884. Aber gerade
die Kaiserbriicke erlebte durch den 2. Weltkrieg eine
derart starke Umgestaltung, da3 dem Thema sozusagen
dasi-Tupfelchen gefehit hatte. AuBerdem laBt sich die Zeit
um die Jahrhundertwende zwanglos als Wende von ,frii-
her” zu ,,heute” fassen.

Ein Dankeswort schulden wir

dem Stadtarchiv Mainz (Herrn Schiitz),

der Pressestelle der DB in Mainz (Herrn Breuer),

der Bibliothek der ZTL (Herrn Fuchs),

dem DB-Betriebsamt Mainz (Herrn Baum),

der Bahnpolizei Mainz,

der Allgemeinen Zeitung Mainz (Herrn Hbilein),

die tatkraftig Hilfe leisteten und viel Geduld aufbrachten.

Ich selbst darf mich mit dieser Arbeit als langjahriger Re-
dakteur der DGEG verabschieden in der Hoffnung, einige
mogliche Wege flr unsere zukinftigen Veroffentlichun-
gen aufgezeigt zu haben. Es ware mir eine groBe Freude,
wenn sich moglichst viele — auch junge — Autoren ange-
regt fuhlten. Es gibt noch viel Interessantes! In diesem
Sinne wiinsche ich meinem Nachfolger viel Erfolg.
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