Vorwort

Die vorliegende Broschiire liber die Geschichte der elek-
trischen Meterspurbahn Klingenthal — Sachsenberg-Geor-
genthal schlieB3t eine weitere Liicke in der Geschichtsschrei-
bung der sichsischen Schmalspurbahnen.

Das Schmalspurnetz Sachsens umfafite in seiner gréften
Ausdehnung (1923) 538 km Strecken in 750 mm Spurweite
sowie nur 9,5 km Meterspurbahnen. Die hier beschriebene
Schmalspurbahn von Klingenthal nach Sachsenberg-Geor-
genthal war mit einer Betriebsldnge von 4,1 km nicht nur die
kiirzeste sdchsische Schmalspurbahn, sie war auch die einzi-
ge mit elektrischem Betrieb. Weitere Besonderheiten waren
die Einmaligkeit der Fahrzeuge sowie die straBenbahnmfi-
ge Betriebsfihrung. Ihre Einmaligkeit war jedoch nicht der
Grund, daB} die Schmalspurbahn Klingenthal — Sachsen-
berg-Georgenthal nur 47 Jahre alt wurde.

Mit der Fertigstellung der Bahnlinie von Klingenthal
zum damaligen Untersachsenberg-Georgenthal erhielt die
Gesamtstrecke die Abkilirzung ,,KUG*“. Der Endbahnhof
Untersachsenberg-Georgenthal wurde 1933 in den zuletzt
gebrauchlichen Ortsnamen Sachsenberg-Georgenthal um-
benannt. Nachfolgend wollen wir ausschlieBlich die Abkiir-
zung ,KSG* verwenden, die fiir , Klingenthal — Sachsen-

berg-Georgenthal® steht und zur Reichsbahnzeit {iblich war.

Unter der einheimischen Bevolkerung haben sich im
Laufe der Jahre verschiedene Begriffe und Spitznamen her-
ausgebildet. So wurde die E-Lok mit ihren Giiterwagen als
die ,,Gitterrompel“ bezeichnet und die Personentriebwagen
hielen ,,Wilder Robert®. Anlal} hierzu sollen die Neubau-
stralenbahnwagen gewesen sein, die wegen ihres groflen
Achsstandes bei schlechter Gleislage hiufig aneckten und
die Fahrgiste durcheinanderschiittelten.

Fast 25 Jahre nach Betriebseinstellung wurde mit der Er-
stellung einer Chronik der elektrischen Schmalspurbahn
Klingenthal — Sachsenberg-Georgenthal begonnen. Eine
Vielzahl amtlicher Unterlagen zum Betrieb der Bahn ist
nicht mehr vorhanden. Auch war es kaum noch mdéglich,
Eisenbahner, die auf der Schmalspurbahn ihren Dienst ver-
richtet haben, zu befragen. Mit dem liickenhaften und teil-
weise schwer zuginglichen Archivmaterial konnten nicht
alle Gesichtspunkte, die den Inhalt einer Eisenbahnge-
schichte prigen, beriicksichtigt werden.

Fiir die verstindnisvolle Unterstiitzung danke ich allen,
die mit Hinweisen, Unterlagen und Fotos zur Vervollstindi-
gung dieser Dokumentation beigetragen haben.



