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Vorwort

Die Entwicklung der Forchbahn seit der Inbetrieb-
nahme im Herbst 1912 bis heute ist aus einem Dia-
gramm abzulesen.

Die Grinder strebten einen Anschluss der Forchge-
gend an die Stadt Zirich an. Im Vordergrund stand
ganz eindeutig, den Giiter- und Viehtransport von und
zur Stadt zu gewahrleisten. Wahrend mehr als 50 Jah-
ren lag das Schwergewicht der Transportleistungen auf
diesem Sektor. Die Entwicklung der Forchgegend als
Wohngebiet brachte ab 1960 einen gewaltigen Um-
schwung, die «Transportbahn» wurde durch die «Fahr-
gastbahn» abgeltst.

Mit dem Einsetzen dieser Entwicklung stiegen die An-
forderungen an die Bahn in bezug auf Fahrdichte und
Fahrkomfort gewaltig an. Die Gleisanlagen wurden
schrittweise in 14 Jahren von der Strasse weg auf ein ei-
genes Trassee verlegt, die Strassenbahn wurde nun zur
Forchbahn. 1970 fehlte aber immer noch das Kern-
stlick, die Dorfdurchfahrt von Zumikon. Viel wurde
dazu projektiert und diskutiert, ein Ergebnis blieb zu-
nachst aus. Erst ein klares Projekt mit einer Tunnelld-
sung schaffte mit der Krediterteilung durch die Gemein-
deversammlung Zumikon im Dezember 1971 die Vor-
aussetzungen fiir die Dorfdurchfahrt und —was ebenso
bedeutend war — die Weiterentwicklung zur Vororts-
bahn. Die Frequenzentwicklung ab der Tunnelertff-
nung 1976 und dem Doppelspurausbau Zollikerberg—
Waltikon zeigte die Richtigkeit der getroffenen Lésung.
Sie zeigt aber auch die Grundsétze auf, mit denen der
offentliche Verkehr nachhaltig geférdert werden kann:

— Sicherheit des Betriebes,

— Dichte Zugsfolgen,

— Taktfahrplan,

— Angemessener Fahrkomfort.

Im Rickblick auf die 75 Jahre Forchbahn darf festge-
halten werden, dass

— der Mut der Griinder,

- der Durchhaltewillen der Bevdlkerung,

— die Einsatzbereitschaft aller Beteiligten beim Weiter-
ausbau

eine vorbildliche Vorortsbahn geschaffen haben. Wenn
der nachste Schritt in der Weiterentwicklung mit der Er-
héhung der Fahrzeugkapazitdt und dem Ausbau des
Unterhaltsdienstes im gleichen Sinn und Geist erfolgt,
wird die Forchbahn das bisher Erreichte bewahren und
eine sich stets verbessernde Bahn bleiben.

Max Walt, Zumikon
Verwaltungsrat von 1970 bis 1986

1
Diagramm der Verkehrsentwicklung 1912-1986 (rot: Zugspassagiere
in Mio, blau: Abonnementsanteil in %, schwarz: Gitermenge in 10001t)



