Die neue Bahn

Hannover—Wiirzburg in zweidrei-
viertel Stunden, Frankfurt—Stutt-
gart in 75 Minuten: Neubaustrek-
ken-Zukunft der Eisenbahn spite-
stens Anfang des nichsten Jahr-
zehnts. Mit dem neuen Zug, dem
Intercity-Experimental: 250 km/h
schnell, einmalig in punkto Kom-
fort und Kommunikation. Die Gii-
terbahn: Nachtspriinge fiir die
Wirtschaft, im Rangierbahnhof re-
gieren Rechner — das ist schon Ei-
senbahn-Gegenwart! Seit 150 Jah-
ren fahren Ziige durch deutsche
Lande. Eine lange Zeit, in der die
Bahn stets jung geblieben ist. Inno-
vation und Erfindergeist haben sie
davor bewahrt, zum alten Eisen zu
werden. Immer wieder aufs Neue,
mit neuen Angeboten, mit neuer
Technik.

Die »neue Bahn« — das ist deshalb
das auf den Punkt gebrachte Selbst-
verstandnis der Deutschen Bundes-
bahn im Jubildumsjahr 1985. Die
Eisenbahn ist seit der Premiere von
Niirnberg und Fiirth mit dem Loko-
motivchen »Adler« kontinuierlich
gewachsen; die Weichen fiir die
Eisenbahn-Zukunft sind auch jetzt
langst gestellt — oft lange vor dem
Jubildumsjahr. Dies zeigt das
Buch: Es gibt in der Geschichte der
Eisenbahn durchgehende Gleise
beispielsweise von den Dampflok-
Rekordfahrten der Vorkriegs-
Reichsbahn bis zum Weltrekord
der  DB-Drehstrom-Lokomotive
120, vom »Fliegenden Hambur-
ger« zum Intercity ’85, vom Cule-
meyer-StraBenroller bis zum Kom-
binierten Verkehr.

Die Eisenbahn, das Kind der indu-
striellen Revolution des 19. Jahr-
hunderts, hat revolutionire Schritte
hinter sich gebracht. Einer der mar-
kantesten war gewill der Abschied



von der Dampflokomotive. Nicht
minder nachhaltig sind die Techno-
logiespriinge hin zur Mikroprozes-
sor-Generation, ohne die es die
neue Bahn nicht gédbe. Gewaltig der
Wandel der Bahn in ihrer Rolle als
Verkehrsmittel: Am 100. Geburts-
tag noch unangefochten Nummer 1
mit konkurrenzloser Marktstel-
lung, ist sie ein halbes Jahrhundert
spiter ein Wettbewerber, der sich
Markte erhalten und erschlieBen
muB. Die neue Bahn ist nicht mehr
der staatliche Monopolbetrieb
mit volkswirtschaftlichen Versor-
gungsaufgaben, sondern ein mo-
dernes  Dienstleistungsunterneh-
men mit einer vielseitigen Produkt-
palette fiir den Biirger, fiir die Wirt-
schaft.

Die neue Bahn fihrt wie ihre Vor-
géngerinnen auf Schienen. Die ha-
ben sich zwar — zusammen mit dem
Oberbau — im Laufe der Zeit verin-
dert, doch die Rad/Schiene-Tech-
nik wird auch die Zukunft der Bahn
maBgeblich prigen. Was nicht aus-
schlieBt, daB zur 200. Wiederkehr
des Premierendatums anno 1835
andere als die »eisernen Wege« —
neue Verkehrssysteme — entstan-
den sind. Die »neue Bahn« des Jah-
res 1985 stellt die Weichen auch in
diese Richtung.
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