Yorwort

Gleich Blut in den Adern eines Organismus
befahren Stra8enbahnen und Omnibusse ihre
vorgegebenen Verkehrswege iiber Straflen und
Plitze und erfiillen eine Stadt mit Leben.
Neben ihrer origindren Aufgabe der Verkehrs-
erschliefung bzw. Verbindung von Stadtteilen
untereinander verkorpern sie ein Stiick Urba-
nitdt und Eigenttimlichkeit. Sie sind wichtiger
Bestandteil fiir das Funktionieren eines stadti-
schen Ballungsgebiets, auch und gerade in
einer Zeit hoher Auto-Mobilitét.

Die Chemnitzer Straflenbahn mit ihrer fast
120jahrigen Geschichte weist zwei Besonder-
heiten auf: urspriinglich die in Deutschland ein-
malige Spurweite von 925 mm (die fiir das
spétere Schicksal dieses Straflenbahnbetriebs
bestimmend geworden ist) und dann Neubau
eines modernen schienengebundenen Nah-
verkehrsnetzes in Regelspur ab 1958. Dieses
gewaltige Vorhaben ist noch lange nicht abge-
schlossen und wurde von der starken Expan-
sion des Omnibus-Verkehrssystems {iberlagert.
Beide Partner nehmen heute die Nahverkehrs-
aufgaben in Chemnitz gemeinschaftlich wahr.
Die Jahre nach der politischen Wende fiithrten in
der stark wirtschaftlich geprégten Stadt Chem-
nitz zu nachhaltigen Einschnitten. Auch der
offentliche Personennahverkehr blieb davon
nicht verschont. Heute bedarf es grofier An-
strengungen, damit sich das stddtische Ver-
kehrswesen im Wettbewerb behaupten kann.
Die vorliegende Publikation beleuchtet Zusam-
menhdnge und Hintergriinde in der Entwick-
lung des Chemnitzer Nahverkehrs. Sie spricht

Nahverkehrsfreunde und Verkehrsfachleute
ebenso an wie alle an der Geschichte dieser
drittgrofiten sdchsischen Stadt Interessierten.
Im Gegensatz zu fritheren Verdffentlichungen
wiirdigt die vorliegende Arbeit nicht allein den
von Hohen und Tiefen begleiteten Werdegang
der Strafien- und spéateren Stadtbahn. Vielmehr
wird auch der eigene Entwicklungsweg des
Verkehrsmittels Stadtomnibus dargestellt -
aber nicht als , Anhéngsel” zur Straflenbahn,
das es seit seiner Betriebsaufnahme 1922 fast 35
Jahre lang gewesen ist, sondern als gleichbe-
rechtigter Partner der Schienenbahn entspre-
chend seiner heutigen Bedeutung.

Betont wird auch die Geschichte der Betriebs-
hofe und Werkstatten als den notwendigen Ein-
richtungen zur Aufrechterhaltung der Betriebs-
und Verkehrssicherheit sowie zur Abstellung
des Wagenparks. Schliefilich werden Aufnah-
men der Stadt mit ihren Verkehrsmitteln ge-
zeigt, wie sie bis zur Bombardierung im Mérz
1945 zu sehen gewesen sind. Mein Dank gilt
allen Heimatfreunden, die ihre Archive fiir die-
sen Zweck uneigenniitzig gedffnet haben. Dan-
ken méchte ich nicht zuletzt auch meiner Frau
Ingrid flir die technische Aufbereitung des Ma-
nuskripts und fiir den Mut, den sie mir zur

Umsetzung meines Vorhabens zugesprochenen
hat.

Chemnitz, im September 1998
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