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Titelfoto:

Seit 1961 fihrt die Straflenbahn nicht mehr durch das Kropeliner Tor am Eingang der Kropeliner Strafe, sondern erreicht den Schré-

derplatz im weiten Bogen aus der Langen Strafie heraus. Die hier abgebildete Gleisfiihrung ist zwar inzwischen Geschichte, doch die

modernen Niederflurtriebwagen bilden heute das Riickgrat des Strafienbahnbetriebs.
Beschauliche Ruhe auf der Ernst-Barlach-Strafle, wo die Linie 4 an der Haltestelle Steintor endete. Der Tw 40 wartete am Nachmittag des
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17. September 1966 als Standwagen auf den Gegenzug aus Gehlsdorf.

Riickseite oben:

Betriebshof Hamburger Strafie begegnete er dem Tw 26 des NVR.

Riickseite unten:

Foto (Oktober 1995): Hendrik Vilschow

Foto: Thorkild Ring Hansen

Zum 60-jihrigen Bestehen des Omnibusbetriebs fuhr im August 1986 wieder ein (Berliner) Doppelstockbus Do56 durch Rostock. Im

Foto: Sammlung Frank-Torsten Freier

Nach 2000 dehnte sich das Netz erheblich aus, und auch die jahrzehntelang geplanten Strecken in die Siidstadt sind inzwischen fertig.
Unterwegs zum Endpunkt Siidblick passierte der Niederflur-Tw 652 am 12. April 2003 die Stadthalle.
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