
Das Vorsignal

nimmt unter unseren Signalen zweifellos eine
Sonderstellung ein: Kein anderes Signal war auf
deutschen Bahnen mit einer derartigen FOlie an
Bauformen und Signalbildern anzutreffen, kein
anderes Signal hatte, um mit einem dritten Begriff
erweitert zu werden, eine Uber 20jahrige Diskus-
sions- und Erprobungsphase zu bestehen. Kein
anderes Signal begeisterte als liebgewonnenes
sUddeutsches Landerbahnsignal ob seiner genia-
len Konstruktion Fachgenossen wie Laien, kein
anderes stand auf BrUcken und Auslegern kopf.
Und welches Signal hat schon eine eigene Tafel,

die noch heute regelmaBig vor ihm aufgestellt ist?
Einst waren es die Bahnwarter, die als Garan-

ten der Sicherheit vor jeder lugfahrt die Gleise
kontrollierten und dem mit seinem lug heranna-
hen den LokomotivfUhrer - sozusagen yon Mann
zu Mann - mit vereinbarten leichen signalisierten,
wie er sich zu verhalten hatte: ob ungehindert
weitergefahren werden durfte, ob langsam zu
fahren oder ob anzuhalten war. Der Befehl zum
Anhalten des luges entfaltete in der Mitte des
19. Jahrhunderts nicht selten seine eigene Drama-
turgie und die Signalisierung geriet gar zur Schick-
salsfrage. Die Handzeichen der Warter waren zwar
vielerorts schon durch «Signa Ie am Telegraphen-
maste» ersetzt, die weitaus besser sichtbar
waren; jedoch vermochten auch noch so groBe
Wachsamkeit und angespannte Ausschau weder

die Grenzen der mensch lichen Wahrnehmung
noch die Gesetze der Physik zu Uberspringen.
Wie sollte der LokomotivfUhrer ein Haltsignal
rechtzeitig erkennen, wo er doch die gekrUmmte
Strecke nicht Uberblicken konnte? Wie sollte er
auch bei Nacht und Nebel seinen lug innerhalb
kurzer Distanz zum Stillstand bringen, wo lange
Bremswege dies vereitelten?

Jetzt war es Aufgabe der noch jungen Signal-
technik, nach einem geeigneten lei chen zu
suchen, das den LokomotivfUhrer Uber das unmit-
telbar zu erwartende Haltsignal informierte, damit
das gefahrentrachtige Uberfahren yon haltzeigen-
den Signalen ausgeschlossen werden konnte.
Eine Scheibe in Kreisform befreite schlieBlich die
Lokpersonale aus diesem Dilemma: «Die Scheibe,
die ins Auge springt» sollte yon 1873 an als
Avertissementsignal die Haltstellung des «Signals
am Signalmaste» (dem spateren Hauptsignal)
so zeitig ankUndigen, daB dem LokomotivfUhrer
in jedem Faile noch ausreichend Bremsweg zur
VerfUgung stand, um den lug vor dem Haltsignal
zum Stehen zu bringen. lwei Jahre spater war
die kreisrunde Scheibe mit der trefflichen Bezeich-
nung «Vorsignal» bereits in der Signalordnung
enthalten.

Die Ubermittlung des Warnbegriffs «Halt
erwarten», die bei Dunkelheit mit lediglich einem
einzigen grUnen Licht erfolgte, geriet ab 1893



yunehmend in die Kritik- da ein gleichfalls grunes
Licht am Hauptsignal neuerdings die zFreie Fahrt»
signalisierte0Diesen Viderspruch behob der
GeheimeBaurat Pichard Tlbricht aus Dresden-
indem er 2:13 vorschlug- die Uorsignale mit einem
zDoppellicht in Rchraglage» ausyurusten- wodurch
die Tnterscheidung vom Hauptsignal moglich
wurde0WugleichfThrte er auf einer Uersuchs«
streckefTr die Varnstellung die neue Rignalfarbe
zGelb»ein0 Tlbricht)s bahnbrechende Uorschlage
brachten schon im Jahre 2:21 eine Anderung
der Rignalordnung- und das zsachsische Doppel«
Iicht«Uorsignal»ersetyte nach und nach die
Einlicht«UorsignaIe0

Veitaus langwieriger war es- das ywei«
begriffige Uorsignal- das mit seiner Klappscheibe
allein ja nur ywei Rtellungen einnehmen kann- mit
dem noch fehlenden dritten Begriff zLangsamfahrt
erwarten» yu erganyen0 Es gelang erst in den 41er
Jahren-diese Lucke yu schlieBen; Die Kapitel 9 bis
22verschaffen uns einen Einblick in den interes«
santen- mit yahlreichen Dokumenten belegten
Vettstreit der Ideen yur Ausgestaltung des dritten
Begriffs-in dem schlieBlich der Wusatyflugel den
Riegdavontrug0 Nicht minder interessant erschei«
nen die yitierten Ministererlasse sowie die #Bad$
reichenVortmeldungen damaliger Fachgenossen-
die- gewissermaBen als literarischer Beifang in
Behordensprache-vergangene Weiten wieder
lebendig werden lassen0

Der Tmfang des Materials machte eine
Aufteilung des Buches in ywei Bande erforderlich0
2mwesentlichen der chronologischen Entwicklung
folgend- behandelt dieser erste Band die Form«
vorsignale von den Anfangen bis in die Peichs«
bahnyeit hinein0 Die Veiterentwicklung der
Formsignale nach dem Wweiten Veltkrieg sowie
die Shemenschwerpunkte zLichtvorsignale» und
zWusatysignale»sind dem yweiten Band vorbehal«
ten0 Die selten angesprochenen Wusammenhange
ywischen Lichtraum und Rignalanordnung werden
in yahlreichen Beispielen ausfThrlich dargestellt-
wobei auch den Uorsignalanordnungen auf
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Tm den zAnordnungsfallen» wie auch den tech«
nischen Weichnungen des Anhangs eine einheit«
liche Anmutung yu geben- wurden diese neu
bearbeitet und « aller modernen Sechnik yum
Sroty « manuell neu geyeichnet- klassisch verfilmt
und erst dann fTr den Druck digitalisiert0 Nur so
konnen sie- meine ich- neben den um die Jahrhun«
dertwende mit Akribie gefertigten Weichnungen
gesehen werden und sich als zlebendige Darstel«
lungen» harmonisch in das Gesamtwerk einfTgen0

Ais wohlproportioniertes Formsignal yieht
uns das Uorsignal noch heute in seinen Bann «
es ist gewiB eines der schonsten RignaIe auf
deutschen Bahnen0 Dank seiner farbenfrohen-
lebendigen Gestaltung springt es unvermittelt ins
Auge und beeindruckt mit seiner Virkungskraft «
mit einem Glany- an dem es den neuyeitlichen
Lichtsignalen doch sehr mangelt0 Noch haben
wir Gelegenheit- eine breitgefacherte Oalette an
Formsignalen in Augenschein yu nehmen? wir
sollten sie nutyen0

Man kann Rignale nuchtern als notwendiges
Mittel yur Richerung und Forderung des Betriebes
betrachten0 In einem erweiterten Rinne konnte
man sie auch als technisches Kulturgut und als
Erbe verstehen- in dem sich eine uber eineinhalb
Jahrhunderte wahrende- von Sechnikern und
Ingenieuren in unyahligen Rchritten vorange«
triebene « indes selten gewurdigte « Entwicklung
bundelt0 Miigen die Bande auch yu dieser Reh«
weise einen Beitrag leisten0

Es ist mir eine angenehme Oflicht- allen
meinen herylichen Dank ausyusprechen- die mit
Tnterlagen und Hinweisen- Fotos und Weichnun«
gen wesentlich dayu beigetragen haben- daB die
Biografie des Uorsignals in dieser Form dokumen«
tiert werden konnte0


