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"Am Sonntag, den I. November wurde die Bahn-
strecke dem allgemeinen Verkehr fUr den Perso-
nen- und Giiterdienst iibergeben. Taglich wer-
den je drei gemischte Ziige dahin und zuriick
befordert. "

So lapidar meldete das Rosenheimer
Wochenblatt am 1. November 1857 die Eroff-
nung der neuen Eisenbahnlinie Munchen -
Holzkirchen - Rosenheim.! Mehr nicht! - Nach
dem langen Warten auf das Verschwinden der
letzten Hindernisse und die neue GroBhesse-
loher erucke konnte endlich die Eisenbahn
wie geplant von Munchen nach Rosenheim
fahren. Ganz offensichtlich erzeugte es keiner-
lei Euphorie, dass nun die ersten Zuge rollten.
Der Beginn der neuen Eisenbahnlinie war an
allen beruhrten Station en unspektakuUir.

Es durfte ja auch gar nicht gefeiert wer-
den. DafUr wurde von allerhochster Stelle ge-
sorgt: Einer koniglichen Anweisung zufolge
verbat sich der Monarch, Konig Maximilian II.,
jegliche Festivitat.' Der Streckenabschnitt Mun-
chen - Rosenheim allein war wahrlich nicht
das Ziel der staatlichen Interessen,sondern erst

die Gesamtstrecke bis Salzburg mit dem An-
schluss an die Kaiserin-Elisabeth-Bahn nach
Wien.

So suchen Historiker heute vergeblich
nach Eroffnungszeremonien, festlichen Erst-
fahrten, Honoratioren oder gar gekronten
Hauptern, die im November des Jahres 1857
die Betriebsaufnahme gewurdigt hatten.

In zweierlei Hinsicht geschah dann doch
Betrachtliches: Zum einen gewohnten sich
die Menschen, allen voran die Anwohner der
Bahnstationen, enorm schnell an das neue
Verkehrsmittel. Sie verstanden rasch, ihren
Nutzen daraus zu ziehen, und vielen gefielen
das neuartige Verkehrsmittel und das Reisen
schlechthin. Zum anderen holte die Geschich-
te die Stadte und Gemeinden zugig ein: Schon
drei Jahre spater lagen aile Orte der Bahnlinie
auf der Strecke Paris - Wien, nachdem 1860
mit der Anschlussverbindung nach Salzburg
dem Grundgedanken der Maximiliansbahn
entsprochen und ein europaischer Lucken-
schluss erfolgt war. Nun endlich wurde auch
ganz graB gefeiert.


