Ein Buch iiber 175 Jahre deutsche Eisenbah-
nen zu schreiben: eine so ehrenvolle wie
schwierige Aufgabe! Wo anfangen, wo auf-
ren? Lokomotiven und Wagen! Netzent-
wicklung mit kiihnen Briicken, Tunnels und
triumphalen Bahnhdfen! Gewiss. Aber Ei-
senbahngeschichte ist auch Verwaltungs-,
Rechts- und Kulturgeschichte; die Eisen-
~ bahn wurde Voraussetzung fiir Kriege nie
- gekannter Dimension, sie verinderte die
- Welt und unser Land und spiegelte zugleich
- alle Verinderungen wider, die Staat und Ge-
- sellschaft im dynamischsten Abschnitt der
Menschheitsgeschichte erlebten. Wie schnell
sind mit jedem der angeschnittenen Themen
schon hundert Seiten gefiillt! Und doch wird
. der Kenner von Materie und Epochen noch
anstanden konnen: Wo bleiben

3 PaSSun Un . .
lktatur?%ieegyz i Ki

i in Gestalt von Stra I

ieﬂerschrift des<
uber e-+

in den Bann gezogen von der geschichtli-
chen Dramatik an der Schwelle des Indus-
triezeitalters, die mit einer ,,guten alten
Zeit” so gar nichts zu tun hat. Von jener
Epoche ausgehend, versuche ich mich an
einer Erzihlung, die neben Schienen und
Radern auch die Macht und das Geld, den
militdrischen Leichtsinn und das politische
Verbrechen nicht vergisst, zu mancher Spe-
zialmaterie jedoch vorbehaltlos auf die wei-
terfiihrende Literatur verweisen muss.
Die Komplexitit des Themas Mobilitit holt
uns bei der Betrachtung der jiingsten Zeit
wieder ein, die ich nicht nur als 6den Nach-
klang der Eisenbahngeschichte gelten lassen
will. Es lohnt sich, weltweite Entwicklungen
in der Verkehrswirtschaft unserer Zeit von
] dote zu




