Vorwort

Wenn man an Kaiserslautern denkt, fillt einem der
FuBlballverein 1. FC Kaiserslautern ein. Seit Jahr-
zehnten triagt der traditionsreiche Verein den Na-
men der Stadt weit hinaus iiber die Grenzen der
Region und der Republik. Bis vor kurzem gab es
auch bedeutende, ebenfalls weit iiber die Region
hinaus bekannte Wirtschaftsunternehmen wie das
Pfaffwerk, das Guss- und Armaturenwerk oder das
Eisenwerk. Gehen wir noch ein paar Jahre zuriick,
so fallen uns die Kammgarnspinnerei sowie die
Bayerische Brauerei Kaiserslautern (BBK) ein. Im
Verkehrswesen aber gibe es kaum Interessantes zu
berichten, wenn da nicht die Oberleitungs-Omni-
busse, kurz O-Busse genannt, gewesen wiren. Kai-
serslautern war eine der Stidte, die Oberleitungs-
busse in Betrieb stellte. Und vorher? Lange davor
gab es eine Strallenbahn, die 1916, also vor iiber
90 Jahren, zum ersten Mal durch die Straen von
Kaiserslautern fuhr.

Die ,.Elektrisch vun Lautre® ist in Fachkreisen be-
kannt, jedoch in trauriger Erinnerung. In der Liste
der kiirzesten Betriebszeiten belegte sie leider ei-
nen der vordersten Plitze. Eine traurige Tatsache!
Mindestens 60 Jahre sollte sie ihre Runden durch
die Strafen von Kaiserslautern ziehen, so sah es
die Konzession vor, die der Konig von Bayern,
Ludwig IIL., erteilte. Doch die Zeit war gegen das
Projekt. Zuerst verzdgerte der Erste Weltkrieg die
Bauarbeiten und die Inbetriebnahme. Dann behin-
derten Inflation und anschlieBend die Weltwirt-
schaftskrise die positive Entwicklung des Unterneh-
mens. Und als sich schlieBlich noch der Stadtrat
gegen den Ausbau des stddtischen Netzes aus-
sprach, war das Ende der Stralenbahn in Kaisers-
lautern abzusehen. Am 30. August 1934 beschloss
das Gemeindeparlament, die Tram stillzulegen.

Die Stralenbahn der Barbarossastadt hatte also nie
die Moglichkeit, sich zu entwickeln und zu entfal-
ten, obwohl immer wieder der Ausbau auch in die
umliegenden Vororte gefordert worden war. Pline

dazu waren vorhanden. Aber am 30. Juni 1935
wurde der Stilllegungsbeschluss in die Tat umge-
setzt. Schon am nichsten Tag libernahmen Busse
vollstindig den 6ffentlichen innerstédtischen Ver-
kehr. Nach und nach verschwanden die Straflen-
bahn und ihre Uberreste aus dem Stadtbild. Heute
erinnern nur noch wenige Spuren an ,,die Elektrisch
von Lautre®, deren Geschichte hier nachgezeich-
net und dokumentiert wird.

Dieses Buch erhebt keineswegs den Anspruch auf
Vollstindigkeit. Auf fundierte Vorarbeiten konnte
ich nicht zuriickgreifen. Umso wichtiger waren
Hinweise, Unterlagen, Bilder und andere Materia-
lien, die mir Freunde, Bekannte und hilfreiche
Stralenbahnamateure zur Verfiigung stellten. Zur
Entstehung dieser Publikation haben besonders
beigetragen Diplom-Ingenieur Eric Gilgore, Stadt-
werke Miinchen; Bernd Hauber, Ensdorf; Boris
Flesch, Betriebsleiter der Verkehrsbetriebe Kaisers-
lautern; Dieter Holtge, GroB Schwiilper; Wolfgang
Lockel, Ladenburg; Andreas und Joachim Kubig,
Berlin und Jorn Miiller, Hamburg. Thnen allen dan-
ke ich herzlich. Besonderer Dank fiir die Unterstiit-
zung und das Engagement gilt den Herrn Kdmmer
und Rauland vom Stadtarchiv Kaiserslautern. Herz-
lichen Dank!

SchlieBlich danke ich Thnen, den Leserinnen und
Lesern, dass Sie sich fiir dieses Buch interessieren.
Ich hoffe, es wird Sie nicht enttduschen. Es ist ein
Versuch, die Geschichte der ,,Elektrisch vun Lautre*
in Erinnerung zu bringen und zu bewahren. Des-
halb soll die Arbeit weiter ergiinzt und verbessert
werden. Wenn Sie Informationen, Bilder oder Un-
terlagen haben, die dazu beitragen konnen, wire
ich Thnen fiir einen Hinweis dankbar.
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