Stromlinie, Autobahn und Nationalsozialismus

Geleitwort

Mehrere Reizwérter markieren die Spannweite eines Themas in der deutschen Ver-
kehrsgeschichte, das politisch nicht unbelastet ist: Die Stromlinienform, im technischen
Sinne zuerst eine Verkleidung von Fahrzeugen zur Verringerung ihres Stromungswider-
stands, wurde bald auch zum Synonym fir das Verbergen gesellschaftlicher Wider-
spriche hinter einer nur auf den ersten Blick formschénen Kulisse der Volksgemein-
schaft. Die Reichsautobahn als kreuzungsfreie SchnellverkehrsstraBe mit getrennten
Richtungsfahrbahnen, deren Bau im entschuldigenden Ruckblick auf die sonstigen Un-
taten Hitlers immer wieder als die einzige positive Leistung des ,FUhrers” angesehen

wurde, hatte doch eine Geschichte ldngst vor dem Jahr 1933. Die Autobahn trug in
Wahrheit erst nach 1945 zur Motorisierung des Landes bei; sie hat damit freilich der Ei-
senbahn alter Form den Garaus gemacht. Die Zahl der Motorfahrzeuge im Autobahn-
Schnellverkehr war klein. Der Zeitraum ihres Einsatzes von 1935 bis 1939 geriet zu kurz,
um ernsthafte Auswirkungen auf den Alltag der Menschen in Deutschland zu entfalten.

Es heil3t also, kritisch zu bleiben beim Blick auf den schénen Schein, den die kurzen Jah-
re des Autobahn-Schnellverkehrs bei der Deutschen Reichsbahn vermitteln. NUchtern-
heit ist gerade gegenuber dem angezeigt, was als Formschon-

heit und Leistungsfahigkeit schnittiger Fahrzeuge daherkommt.
Es handelte sich auch in der Technik um spate Bliten eines po-
litischen Systems, das im deutschen Namen auf Autarkie und
Revanche bedacht war, indem es auf Rassenhass und Unter-
drickung setzte. Als im Sommer 1935 die ersten Omnibusse
auf der Autobahn fuhren, wurden schon die Nurnberger Ras-
segesetze verklindet. Und die militarische Expansion des Rei-
ches ab Herbst 1939 machte dem Autobahn-Schnellverkehr
der Deutschen Reichsbahn bereits wieder ein Ende. In seiner
vielfaltigen Geschichte spiegelt sich unsere nationalsozialisti-
sche Periode nahezu ungebrochen wider.
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Gemdtlich ging es auf der Reichsautobahn zu. Hinter der schénen Kulisse
war die vermeintlich heile Welt indes bedroht. Ab 1937 wurden die hellen
Betonfahrbahnen auf Wunsch des Militérs schwarz eingefarbt, um feind-
lichen Flugzeugen keine Orientierung zu bieten.
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