
Mainz plant StraBenbahnausbau

Bretzenheim (Marienborner StraBe): Nicht fiberall wfirde die neue StraBen-
bahnstrecke auf eigenem Gleiskiirper verlaufen.

Zwei Stunden lang informierten am 10. Marz der Vorstand der Stadtwer-
ke Mainz AG und die Geschaftsfuhrung der Mainzer Verkehrsgesellschaft
mbH (MVG) die Aufsichtsrate der stadtnahen Unternehmen sowie gut 70
Stadtrate und Ortsbeiratsmitglieder aus der Oberstadt, Hartenberg-
Munchfeld, Bretzenheim, Marienborn und Lerchenberg uber den geplan-
ten StraBenbahnausbau yom Hauptbahnhof-West auf den Lerchenberg.
Dabei gab es mit den Aufsichtsraten und Kommunalpolitikern einen offe-
nen und konstruktiven Austausch uber das Projekt, das eine Woche zuvor
der Stadtspitze vorgestellt worden war. Fazit: Es uberwogen neben den
fachlichen Fragen zum Trassenverlauf die positiven Reaktionen der Kom-
munalpolitiker und Aufsichtsrate. Der Mainzer Oberburgermeister und
Aufsichtsratsvorsitzende der Stadtwerke Mainz AG, Jens Beutel, sowie der
neue Mainzer Verkehrsdezernent und kunftige MVG-Aufsichtsratsvorsit-
zende Wolfgang Reichel forderten die Gaste im Stadtwerke-Hochhaus
ausdrucklich zur Beteiligung bei diesem fUr die Stadtentwicklung wichti-
gen Projekt auf. Beutel: "Lassen Sie uns bei der Umsetzung an einem
Strang ziehen, um unseren leistungsstarken bPNV zukunftsfahig zu ma-
chen und um die dynamische Stadtentwicklung in der Landeshauptstadt
weiter zu unterstlitzen."

Stadtwerke-Vorstand Detlev Hahne erlauterte die Motive des Vorstan-
des und der MVG-Geschaftsfuhrung fur die Initiative zum Ausbau des
Mainzer StraBenbahnnetzes. 2003 hatte es ein klares Votum des Stadtra-
tes zum Erhalt der StraBenbahn in Mainz gegeben. Investitionen u.a. in

Computerbild der geplanten StraBenbahnstrecke am lerchenberg (Bereich Ein-
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den Netzausbau yon insgesamt 15 Mio. EUR in den Jahren danach waren
die Foige. 1mvergangenen Jahr fiel schliel3lich die Entscheidung der MVG
zur Anschaffung neun neuer moderner Niederflur-Stral3enbahnen fUr
etwa 20 Mio. EUR - diese Fahrzeuge werden im Jahr 2012 ausgeliefert.
Jetzt biete sich die einmalige Chance fUr einen sinnvollen und wirt-
schaftlich machbaren Ausbau des Tramnetzes, sagte Hahne. Anfang
Februar hat der Stadtwerke-Vorstand 2,5 Mio. EUR freigegeben fUr die
weiteren konkreten Planungen der neuen Stral3enbahnlinie.

Maglich macht den Netzausbau die Farderung nach dem Gemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG). GVFG-Fardermittel dUrfen aus-
schliel3lich zweckgebunden fUr Investitions-Mal3nahmen, die der Verbes-
serung der Verkehrsverhaltnisse in den Gemeinden dienen, verwendet
werden. Neben den Mitteln, die die Lander direkt ausgeben (Landerpro-
grammel. kannen OPNV-Schienenverkehrswege mit zuwendungsfahigen
Investitionskosten yon Uber 50 Mio. EURUber ein Bundesprogramm direkt
gefardert werden. Die neue Stral3enbahnverbindung yom bestehenden
Tramgleis am Hauptbahnhof-West zum Lerchenberg - intern auch als
"Mainzelbahn" bezeichnet - fallt unter diesen Farderkatalog.

Hahne stellte klar, dass das insgesamt rund 70 Mio. EUR teure Vorha-
ben nur realisiert werden kann, wenn es entsprechende luschUsse gibt.
Kalkuliert wird mit einer Ubernahme yon 48 Mio. EUR durch Bund und
Land. Bleibt fUr SWM und MVG ein Investitionskostenanteil yon 22 Mio.
EUR Ubrig. Diesen einmaligen Investitionskosten stehen jedes Jahr hahere
Fahrgastzahlen, niedrigere Energiekosten sowie Synergieeffekte wie bei-
spielsweise bessere Werkstatt- und Personalausnutzung gegenUber. "Wir
erreichen unter dem Strich also ein kUnftig deutlich besseres OPNV-Ange-
bot ohne dafUr mehr Geld ausgeben zu mUssen", verdeutlichte Hahne.

MVG-GeschaftsfUhrer Jochen Erlhof fasste die Ergebnisse der 50 ge-
nannten standardisierten Bewertung zusammen, die yom GutachterbUro
Heinz+Feier GmbH erstellt worden ist. Dieses Verfahren dient dazu, Pro-
jekte zum Ausbau des Offentlichen Personennahverkehrs nach bundes-
einheitlich vorgegebenen Regeln zu bewerten und auf ihre Farderfahig-

keit hin zu untersuchen. Die Untersuchung kommt zu dem eindeutigen
Schluss: Der Ausbau wUrde zu einer deutlichen Steigerung der Attrakti-
vitat des Offentlichen Personennahverkehrs in Mainz fUhren und erfUlit
die strikten Farderkriterien des Bundes. Eine Stral3enbahnverbindung yom
Hauptbahnhof-West entlang der Saarstral3e, an der Koblenzer Stral3e, Am
Ostergraben, Marienborner StraBe, Marienborner Bergweg und Hinde-
mithstraBe erschlieBt unter anderem den Campus der Universitat und der
Fachhochschule, das neue Stadion, das Gutenberg Center, den Medien-
standort Lerchenberg mit dem lDF-Sendezentrum sowie die angrenzen-
den Wohngebiete. Der Endpunkt der Trasse liegt am BUrgerhaus auf dem
Lerchenberg.

Fazit der Untersuchung: Die insgesamt fast 10 km lange Strecke ist tech-
nisch machbar und eri:iffnet unter verkehrlichen und gesamtwirtschaftli-
chen Aspekten beste Chancen. In die Investitionssumme yon 70 Mio. EUR
sind die Kosten fUr eine notwendige StraBenbahnbrUcke Uber die Autobahn
A 60 sowie eine Unterquerung der Bahnlinie Mainz-Alzey und der para lIe-
len OrtsstraBe zwischen Marienborn und Lerchenberg berUcksichtigt. Von
dem Projekt erhoffen sich die Verantwortlichen bei Stadtwerken, Mainzer
Verkehrsgesellschaft und Stadt eine deutliche Attraktivitatssteigerung des
OPNV in Mainz, wie sie mit herkammlichen MaBnahmen wie etwa einem
Ausbau des Bussystems nicht zu erreichen ist. Das liegt unter anderem da-
ran, dass die modernen und leisen NiederflurstraBenbahnen pro Fahrzeug
mehr Passagiere als Busse befardern kannen und durch ihre graBere At-
traktivitat zusatzliche Kunden yon der StraBe in den OPNV locken werden.
FUr die neu an das StraBenbahnnetz angebunden Stadtteile ergeben sich
also nachhaltige Entwicklungsmaglichkeiten. Der Gutachter rechnet durch
die neue Linie mit etwa 1,1 Mio. Fahrgasten zusatzlich pro Jahr. Etwa 2,4
Mio. Pkw-Kilometer per anno kannten eingespart werden. Auch umwelt-
politisch ist das System im Vorteil: Die StraBenbahn ist abgasfrei und da-
mit vor Ort das umweltfreundlichste Verkehrsmittel. Eine moderne Tram
kann durch eine Direktverbindung auf teilweise eigenem Gleiskarper die
Fahrzeit zudem verkUrzen. MVG

Aistom, Bombardier und Hochbahn
stellen ersten Hamburger DT5 vor

land/Bombardier Transportation 27 neue TriebzUge fUr
das Hamburger U-Bahn-Netz bestellt. Der im Dezember
2006 erteilte Auf trag hat einschlieBlich einer zwi-
schenzeitlich bereits eingelasten Option Uber 40 weite-
re lUge einen Wert yon rd. 240 Mio. EUR(3,58 Mio. EUR/
Einheit). Die dreiteiligen Fahrzeuge werden als DT5 be-
zeichnet. Das Konsortium hat ab 1989 bereits die 126
lUge des bewahrten Typs DT4 geliefert.

Nach der Prasentation des 1:1-Modells eines Endwagens
im Juli 2008 wurde am 4. Marz 2010 der erste komplet-
te lug bei Aistom in Salzgitter vorgestellt. Er bestand
aus den Wagen 301-1,301-2 und 301-3. Dieser lug wird
noch im Marz nach Hennigsdorf UberfUhrt. Dort finden
unter FederfUhrung yon Bombardier die umfangreichen
fahrdynamischen Versuche mit der Fahrspannung 750 V
Gleichstrom statt. Anfang 2011 sind abschlieBende Tests
in der Klimakammer in Wien vorgesehen. AnschlieBend
erfolgt die UberfUhrung nach Hamburg.

FUr den Wagenbau und die Drehgestelle zeichnet AI-
stom verantwortlich. Die elektrische AusrUstung und die Antriebstechnik
liefert Bombardier.

lur weiteren Modernisierung des Fahrzeugparks hat die Hamburger
Hochbahn AG (HOCHBAHN) beim Konsortium Aistom Transport Deutsch-


